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asociaz¥ un control: dacd trenul deplgegte viteza autorizatd oy
5-15 km/h, sistemul provoac¥ frénarea de urgent® gi deachiderea
disiunctorului ramei. Ridicarea la 300 km/h a vitezel TGV
Atlantique a heceaitat o diagram¥ de control al vitezelor conform
figurii §.14. In general sistenele de mare vitez¥ utilizeaz¥ atsat
instalatii CPV, cét gi CCV, cu circuite de cale, pentru sporirea

fiakilic&iid.
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§e1. GaneralitMii

fnntalnliile destinate anignrﬂrii.txﬁcvxilnr la nivel dintee
calaa 1m;nt! 4i o eala yutierd an o  deosebitd inportontd,
deoarees  ele gqu:aneuza uzgﬁ;ﬁnga traficului intr-o zond de
conflict gi gqoneratourse de acgiaénta gr&vﬂ. 0 soautie  ophinX
péntru“ uﬁrculaqaa pe calea feratd gi pe cea rutierd o gonstibuie
denivelarea " intersectiilor,  dar trebuie avut in vedere o o
trucare ' denivelal & implicX jnveatiﬁii conelderablle, ocore
d&pﬂ&ﬂmu cu ¢l pubin un ordin dé& m8rine contul unei lnutaénﬁil
deo  automatizare puntru o .tricéra la n;vel.gﬁcéutn‘ instalatil
L:cbuim A4 asigura: i '

~ voduearaa timpului de atagiunaru a v«h]rululo: rutiere la

'Lravara1aua pasba calaa feravi;

= sporires sigurangei circalagied feroviare g4i. futiexn-

- reducerea personalulu. ae. axploatare n c¥ii ferate? ;

- craarea unor conditii optime de conducere a vehiuulelor.
rutiere in zona c¥ii ferate. ot

Prima cnndigie ‘se asigurd prln declanguces de cltre tren a
dennulizlrit la trecerea la nivel, crescandu-se capacitatea de
tranzlt in zon#. ' :

Inatalayiile de asigurare a trecerilor la nivel se

: fpnllza?zs in prezent in tdrile dezvoltate mai alas sqb form# de

instalatii de semnalizare, si mai putin eub fornd de bariere sau
semipariere. La noi in taxd, acast principiu se poate aplica ceva
mai dificil, din doud motive:

1. disciplina rutierd nu este riguros respectatd, ceea co

'‘Barlerole tiadi;iﬁnola cu ' actionare wanual® necesiti un
paznis pervanant.,
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conduce la numeroase accidente gi:t

2. exist¥ 1in continuare o mare cerere de inntalagti cu
semibariere, pentru evitarea aituatiilor 1In care conduc8torii
imprudenti sau “curajogi™ fortqézl trecerea, ch}ur atun@i cand a
fost declangat¥ semnalizarea de c¥tre un tren care se apropie.

Clasificarea instalatiilor de asigurare a trecerilor la
nivel pentru C.F.R. este: _ . -

- instalatii de -semnalizare automatd cu 1lumini rogii
clipitoare numite SAT"; :

- instalatii de eemnalizare automatd® cu lumini rogii
clipitoare gi semibariere, denumite BAT?. '

Ultimele se monteaz& de obicei la treceri de nivel

1n§ortanta cu moment mare de circulatie.

5.2. Inatalat{ii de semnalizare automat¥ a trecerilor (SAT)

La acest tlﬁ de Lnstalagil, semnalizarea stirii de liber a
pasajului pentru circhiagia‘rutlar! se face cu ajutorul unui foc
alb lunar clipitor, de chemare, iar semnalizarea de ocupat, cu
ajutorul a doudl focuri rogii, care clipesc int.rnitontf Focurile
gunt amplasate .ﬁa'un panou cu form¥ .ptcipll,.allturi de un
clcpdt (sau sonerie electronic¥) ce realizeaz¥ -siiu;tgn ‘cu
semnalizarea optic¥ gi o semnalizare acusticd. Focurile - rogii
sunt orientate astfel incé&t s¥% asigure o vizibilitate optim& iIn
aprOpieroq-d?‘pasaj, de la o distanta suflcientﬁ, care s¥ permit¥
oprirea in siguiangl a vehiculelor rutiere. Indicatia optic¥
trebuie s& fie perceputd corect de la o distani¥ de minim 4b m.
Clopotul trebuie s¥ emit& un semnal sonor cu o intensitate _dc
minim 80 foni in aer liber.

*Semnalizare Automath s Trecerii l1a nivel.

?Bariere ‘Automate pentru Trecere la nivel. Semicumpenele,
(sau semibarierele) acoper® numai un sens de circulatie rutier&.
; : < 146 -

. §.3. Instalatii de tip BAT cu semicumpene

- prezental® in figura 5.2.
- \

ECHIPAMENTE DE DIRIJARE A TRAFICULUI FERUVIAR LA TG, B

. Acest tip de instalatii este dotat suplimcntar - ecn;
=~ @&emnale de avarie pe calea faratd, pentru casnt r ATk
semicumpenele, au fost lovite g1 migcate de vehicule

(talonate);

rul Jeaa-

~ semibariere (senmicumpene) actionate de un nolor electria;
= Pupitru de comand¥ local, cu ajutorul CEYUia ue jeead o
inchide 4i deschide bariera de la. cabina paznicului de bariceri
(dach existd) gi de unde se pot actiona semnalele de- avarie  in
caz de pericol evident. | d : ?
Atunci cand senicumbenela incep ad¥ coboare, pe ele se aprind
dou¥ becuri care ard cu 1lumini rogii clipitocore gi un bec cu
lumin® rogie  continu¥ la extremitatea s§micumpsne1. In pozitie
ridicat® toate luminile semicumpenei sunt stinse, Anplasarea
semnalizdrii feroviare gi futiera in zona pasajului aste

5.4. Circuite pentru comanda instalatiilor BAT

Pantru_ linia curentd echipatd cu IBLA, se utilizeazd pe
rateaua C.F.R. echipamente de tip U-7%, iar  pentru statii tipul
N-77. Ca eiemente de leg¥turX sntze trem %1 instalatie s
folosesc: ;

- circuitele de cale ale blocului de linie auvtomatl

= eircuite de cale electronice scurte 20 - 40 m), de

fracvenqﬂ inaltyd, Suprapuse peste cele normale, de trecventd

.Jous¥. Aceste circuite suprapuse indeplinesc de fapt functis de

detector "punctual”, de aceea mai sunt denumnite 3i perdale

electronice (functioneaz¥ de obicel la 12,5 kHz gi 1% kHo).
Intrucat echipamentole pentru detectia MR au iost studiaiwe in

detaliu in capitolele precedente, nu se va insista asupra Loy,

Schenele wlectrice ‘ale inrtalatiei  sunt crompartimeat o .

- 147 -



FaX T8 andks

A ThaRIGELYE oot des

e CLOPOT AVERTIZARE 3

e F‘ﬂ[?__

ELEWICNTE  QAF VT CIerU 2aNTe
.. FOCURI Resi

(Pasaj ocapat)

__ PULAP CONEXTUNI

Ft'cJ. 5

pcI L R T  N

(NTE R DICT(C

i

/ |
I \g ®>—52
P R AT Ty T S T 0, AT T W AR 5 W e e e e
-Twsm
S - oL ae ; .;._-_!.. SRR o il
L.«me imrw-i'é Sy 1%} R T 2 W
e s ey e e R W AR kSt IR HE PR R S DR U e e e
Si 3 |
; Ry i ‘
Zug R
| / Rl
Om
o H i
-
o2 3000 SO bl 0 s LGP
! —® ™| | P2
13 Hii | g
i
o
P afT oa oA 1"“’4? XIA X2
e e n-mmag"‘n—m--— €2 7er * o Y,
24V ‘o “od L*‘""l O ‘of ‘ot
AL,

oﬁokd

Fiq. 5.2!

-
4;¥Lf
.oy

ALR LUMAR UHE PR C59SAL Lk %

]

o UL 0

; relaului de apropiere
distanfa de avertizare 'pentru sensul X .
-seokiunii X2A gi X1A.

. memorate de releul de

HE: - T

POy BB

ECHIPAHENTE DE DIRLIARE & TRAFICULUY WEROVIAK

P - AL U b W 5k 4 T el

- fﬁnctiunal astfel!

- sechene pentru discrimineres cansulul de nexos

- gehene péntru comanda . gi controlul saunaliz8ril opiowceo £

. acustice rutisre;

- scheme  pentrd’ conanda $i controinl cumpenelor

senibarierelor;

- scheme pentru comanda g§i controlul semnalelor de avarie;
o acheme paﬁtfu glectroalimentarea instalatiei;
- scheme pentru telecontrolul gi teletomanda insatalatiei.
Denumirea conventionall a sectiunilor de apropiere gi schema
: $.3. Intreaga
doudf
Deci pentru fiecare sens de circhlagié se
Cele doud
cunulate gi
YAP pentxu

sunt prezentate in figura

ifnclude lungimea a

primensc
informatii

informatii de la dou¥ relee de
privind diastanta

ca%e.
de avertizare sunt
apropiere XAP pentru asena X gi
sans Y (tip NF1T-800). :
Schema pentru comanda

gi controlul semnalizdrii optice si

acustice rutiere este figuratd in 5.4. Inceparéa. sennalizdrii
optice qilacustice ee face la bcupares distantei de avertizare gi
dezexcitarea unor relee de actionare numite .Al g§i A2. Acest. lucru
qfﬁ*ca efact: ' _ o I
. = Intreruperea circuitului de alimentare a releului de
conand® a semnaliz¥rii rutiere CSR;
" = ¢omutarea unui cuplu pulsator format din releele Pl §1 ﬁz:
-~ excitarea releului pulsator de sonerié RPS, prin contactul
releului pulsator P1l. ; %, j
: In figura 5.5 se poata observa schema d; conectare a
sempnalelor de avertizare rutiar! 51 a semnaliz8rii acustice.
. Schena’ pontru comanda gi controlul unui semnal de avari: se
prezint® 1iIn figura 5.6. In stare normal® semnalul de avarie este
atina’-In aceast¥® setare, integritatea filamentului becului este

- l49 - °
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controlatfi cu ajutorul x'el‘éiului SFAZY, daroudtnl s soeb bl e
contactul releului de anulare semnal AS oxcitat (o Shage aon s 5.
Semnalul d¥  indicatgii dg Joprire a clroulafler  foxoviace abunos
cénd trenul declangeaz¥ functionarea primei pedoale electyonios do
apropiera. Peaentru uanadi X de circulatie va Lrece pe opiiie
semnalul de avarie S2 al sensului Y de circulatie. R=leul A% se
dezexcitd comandénd trecerea pe rogu a semnalului de avarie la:

- dezexclterea releului AAS (dacd in timp de 8 secunde

bariera nu- s-a Inchia, datorit® wunor defectiuni pau factori

externi: ghaﬁ;d, noroi, persoane rflu voitoare etc.): :
- dezexcitarea releului KT® dach senicunpenele au fost

"talonate;

~ ap¥sarea de cftre paznicul barierei a butonului BAS® de -
pe pupitrul de comand® local, in cazul exiutentei unui pericol
pentru circulatia feroviard; i ;

- intreruperea filamentelor la ambele becuri ale acelulagi
aemnal de avertisment rutierx; J

~ ap#sarea pe butonul RT al "blocului test” pentru probe de

functionare.

" *Supraveghere Filament bec de Avarie.

“Control Talonare. Se utilizeaz®-de obicei liters K penbyu
relee de control gi C pentru relee de conandd.

*Bubkon Actionare Sennalizare.



